Kebenhavn gor det lettere at suse gennem
byen med det storste cykelbudget
nogensinde.

En enig borgerrepraesentation har vedtaget det storste
cykelbudget nogensinde.
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En enig borgerrepraesentation har vedtaget det sterste cykelbudget
nogensinde. Over 600 millioner kroner skal ga til alt fra sikre skoleveje
til nye cykelbroer - og det er bade godt for kebenhavnerne, men ogsa for
klimaet og statskassen.
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Kebenhavn har laenge haft ry som en af verdens bedste byer at cykle i,
men i virkeligheden er vi sakket en smule bagud vores europaeiske
naboer. Senest har vi selv skrevet om,_at Paris nu er den mest sikre by
for bern at ga og_cykle i. Og bade Paris, Antwerp og Amsterdam slar os
med leengder, nar det kommer til sikre skoleveje og veje, hvor

fartgraensen er 30 kilometer i timen eller mindre.

Men lobet er ikke kert endnu, hvis vi gerne vil beholde vores ry som
Europas cykelhovedstad. Alle partier og lesgaengere pa Kebenhavns
Radhus har nemlig indgaet en bred aftale om Keabenhavns Kommunes
budget for 2026.

Det er endt med at blive det sterste cykelbudget nogensinde pa over
600 millioner kroner, som i de kommende ar vil blive investeret i en
raekke projekter, der skal gere det bade lettere, hurtigere og mere

sikkert at vaelge cyklen, nar man skal gennem byen.

"Der er flere penge til sikre skoleveje, grenne belger for cyklister og
cykelforbindelser, der ger det nemmere og mere trygt at cykle i

Kebenhavn. Det er ekstremt vigtigt, fordi flere cykler betyder, at vi


https://verdensbedstenyheder.dk/nyheder/europaeiske-storbyer-suser-frem-paa-nye-cykelstier/
https://verdensbedstenyheder.dk/nyheder/europaeiske-storbyer-suser-frem-paa-nye-cykelstier/

passer bedre pa klimaet og kan skabe en by med mere grent og faerre

bilkeer,” udtaler teknik- og miljgborgmester, Line Barfod.
Cyklen er god for bade klima og pengepung

Der er mange gevinster at hente, hvis man forbedrer dagligdagen for
cyklisterne.

Nar flere veelger cyklen, gavner det nemlig ikke kun den enkelte, men
hele byen - og faktisk bade vores feelles klimaregnskab og statskassen,

som kan spare mange penge.

Hvis vi tager klimaet forst, sa udleder man hele 92 procent mindre CO2
ved at tage cyklen i stedet for bilen pa turer op til 7,5 kilometer, viser tal
fra Cyklistforbundet.

Der bliver ogsa mindre traengsel i byen, hvis vi lykkedes med at fa 10
procent flere til at seette sig op pa sadlen, i stedet for ind i deres bil.
Mindre treengsel pa vejene ger, at vi reducerer de omkostninger, den
tabte tid i trafikken medferer med det, der svarer til 184 millioner kroner

arligt.

En sterre pose penge pa cykelbudgettet handler derfor ikke kun om flere
bedre forhold pa cykelstierne, men om en samlet indsats for at skabe en

grennere og sundere by.

Det pointerer Michael Szell, der er lektor ved IT-Universitetet i

Kebenhavn, og forsker i baeredygtig mobilitet og cykelnetveerk.

“Nar man investerer i cykling, s gar man byen bedre at leve i, og sa

giver det enorme gkonomiske gevinster - isaer for sundhedsvaesenet.”

De gkonomiske besparelser er da ogsa til at tage at fale pa. For hver
kilometer, der bliver cyklet i stedet for kert, sa sparer samfundet penge -
iseer pa udgifter til sundhedsvaesenet. Helt konkret er besparelsen pa
8,39 kr./km, hvis man veelger en almindelig cykel - pa en elcykel er det
5,36 kr./km.

For den enkelte kebenhavner er den daglige cykeltur pa arbejde altsa
godt for helbredet, men det gavner hele vores sundhedsvaesen, hvis flere
seetter sig i sadlen.

En rapport fra University of Glasgow viser nemlig, at nar man
sammenligner cyklister med dem, der tager bilen eller bruger offentlig

transport, sa har de 46 procent lavere risiko for at udvikle



hjertesygdomme og 45 procent lavere risiko for at udvikle

kraeftsygdomme.
Cykelhovedstaden lever endnu

Kgbenhavn har en stolt og steerk cykeltradition, der er veerd at veerne
om. Ifalge kommunens seneste mobilitetsredegerelse foregar 29
procent af alle ture i Kebenhavn ogsa pa cykel, og nar man kigger pa
pendlerturene, er det lige knap halvdelen, der tager cyklen. Det er en
andel, som de fleste andre storbyer i verden kun kan dramme om.

Men selvom mange allerede hopper pa cyklen i dag, peger Michael Szell
pa, at der stadig er potentiale for at fa flere til at veelge den tohjulede
frem for bilen. Og netop her kan investeringer i bedre infrastruktur gere

en forskel.

“Ud fra et byplanleegningsperspektiv er det tiltraengt, at Kebenhavn ager
sit cykelbudget. Saerligt vigtigt er det, at en del af pengene bruges pa
berns sikkerhed. Det omrade har byens transportpolitik i mange ar
forsemt - det maerker jeg selv hver morgen i det skreemmende trafik-

kaos foran min 7-arige datters skole,” fortaeller han.

Han hilser de nye projekter velkommen, men papeger, at Kebenhavn
stadig mangler den politiske vilje, som det vil kreeve, hvis vi for alvor skal

sendre maden, vi transporterer os pa:

“Keobenhavn er stadig grundleeggende bil-centreret. Vi skal huske, at
biltrafikken stadig far et budget, der er mange gange starre end cyklens.
Flere penge pa cykelbudgettet er derfor et vigtigt skridt, men det er slet
ikke nok. Det kreever, at vi gentaenker vores transportvaner og vores

byliv, og ikke mindst, at der er politisk mod nok til at aendre det.”



